
. 0 7  級  飛  機  引  擎  使  用  說 明 書 

→建議使用6”x4”

螺旋槳

螺旋槳建議組裝角度：

將引擎主軸逆時針轉動，

轉到活塞要開始壓縮的角度，

然後在固定螺旋槳角度約成45度，

如圖所示
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圖(一)

圖(二)

怠速調整螺絲

主油針鎖到底退3圈

怠速孔以遙控器控制關閉到約0.5mm

副油針鎖到底退2圈9小時

    SH飛機系列引擎，乃是依據多年的模型市場經驗與需求所推出的高性能與大輸出效率的航模引擎，

此引擎是經過多年的研發測試與改良，並結合現代高科技的精密加工技術，本著最完美品質理念所研發

設計之量產化模型引擎。由於此引擎具有全球獨步汽缸套油溝潤滑系統，內部無活塞環的設計，因此引

擎擁有高扭力、高轉速、壽命長，並具有：易調整、散熱佳之卓越性能，更是航模愛好者之最佳選擇。

本引擎適用於小型飛機翼展1M內，為了要讓引擎充分發揮其最大馬力及最長的壽命，請確實

作好事前之試車（磨合）工作。

※注意：發動引擎時，請確實將引擎鎖固定於飛機或試車台上不可鬆動，並把化油器固定螺絲鎖緊，請注

       意不能鎖過緊，鎖過緊會導致化油器外殼變形，造成引擎不能順暢運轉。

  一、要安裝前，請打開引擎後蓋，用燃油清洗內部之防鏽油及所有的殘留物。

  二、依機種所需之方向，將化油器安裝於引擎進氣口處。

  三、請依自己所需選購燃油，建議使用的燃油有15％～30％，火星塞使用SH R3#火星塞。

  四、安裝鎖上螺旋槳：建議使用6"x4"螺旋槳，並依下圖(一)建議角度安裝 。如果使用過大的螺旋槳，

      將會導致引擎過載，縮短引擎使用壽命。

※請確實鎖緊螺旋槳，以防止脫落傷人意外發生。

化 油 器 調 整 設 定 與 磨 合 試 車

 45° 
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    由於一顆新引擎的壽命長短與性能馬力輸出的大小，均決定於是否做好試車的工作與化油器

的調整，所以請確實做好以下的試車(磨合)工作：

1 .首先請將節流閥怠速流量孔用遙控器調整至如上圖(二)   所示位置，約0 . 5 m m處。並將燃油注

  入油箱。油針細微調整時，以時鐘一圈等分1 2小時進行調整，一次只調1 ~ 2小時。

2 .第一階段磨合：主油針及副油針，於出廠時，就已大略設定好了。若您有轉動過，請將主油針

  如上圖(二)    從完全關閉開始轉開3圈，副油針如上圖(二)     鎖到底再轉出約2圈9小時。然

  後先將化油器打開約一半，堵住化油器進氣口，用手以逆時間方向撥轉動引擎，目視燃油確認

  已吸入化油器中， 讓燃油吸入引擎內部，然後再插上電夾，用馬達啟動器發動引擎，讓引擎保

  持中速運轉，然後可將電夾移開。.
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3 .此時先觀察引擎的轉速，如果引擎轉速太高時（R P M 7 0 0 0以上時），可將主油針以逆時針方

  向轉出，每次調整約轉動2小時，直至引擎能穩定的富油運轉。若引擎因太過於富油而停止，

  可將主油針以順時針方向轉入，每次調整約轉動2小時， 直至引擎能穩定的富油運轉。此階

  段的初步磨合需經過約4桶油(約8 0 0 c c )的磨合。※請注意此時排氣口的排煙必須是濃煙富油

  的。

4 .接著請調整設定遙控器，將節流閥的怠速關至預設的怠速孔位置，約0.5 m m處，如上圖(二) 

  觀察怠速的運轉情形，如果引擎轉速有持續升高的現象，即表示已經太貧油，副油針需反轉

  兩小時， 如果引擎的怠速會因太富油而降慢，甚至熄火，即表示已經太富油了，副油針需正

  轉兩小時，直到引擎能夠穩定的怠速運轉，此時的怠速應該是R P M 2 5 0 0 ~ 2 8 0 0轉為最佳。

5 .第二階段磨合：接著可試著將節流閥拉開至全開位置做加速動作，以便調整主油針，由於此

  時引擎還在磨合階段，因此引擎必須是處於富油狀態， 此時排氣口會噴出豐沛的燃油及濃煙。

  如果引擎轉速太高時(高於R P M 8 0 0 0轉 )，請即刻的將主油針以反時間方向轉出，直至轉速低

  於 R P M 8 0 0 0轉的狀態下做運轉。若引擎因太過於富油而停止時，請將主油針以順時針轉緊，

  一次約兩小時直至引擎能夠保持富油狀態下中速運轉，此第二階段高速磨合，需持續運轉約

  三桶油(約6 0 0 c c )。

 【請隨時注意引擎轉速及油量，避免讓引擎轉速高於R P M 8 0 0 0轉以上】。

6 .當完成上面的磨合步驟後：此引擎的磨合工作已經算是初步完成了，只不過引擎現在尚處於

  全新的狀態， 因此接下來就是要做實際的首次飛行了
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  首先確認接收電池是飽的，確認油箱燃油已加滿，確認伺服器正反動方向正確，然後再度啟

動引擎，讓引擎中速運轉2分鐘熱機後，將飛機平放抓緊固定好，再將油門全開，再次調整主油

針的最終位置， 請利用轉速表作量測，在飛機平放時引擎的最高轉速以RPM 1 0 0 0 0 ~ 1 0 5 0 0轉為最

佳設定。(新引擎如果轉速設定高於11 5 0 0 R P M時，將會在飛行中抬頭時，導致引擎因為貧油而過

熱熄火的問題。)

  當飛行兩趟後再些微的縮緊主油針，讓飛機在平放時的引擎轉速都調整在RP M 1 1 0 0 0轉以內做

操作飛行.  此時，引擎的磨合終告完成了。

注意事項

1 .若引擎有不順暢或化油器不易調整時，請檢查各部油路，是否有漏油或阻塞，建議

  你在油箱內加裝S H ( S B 0 1 1 )汽油專用濾泡器，以確保油路順暢。

2 .建議使用螺旋槳規格 6 " x 4 "，如果使用過大的螺旋槳，將會導致引擎過載，縮短

  引擎使用壽命。

3 .當你的飛行環境有了巨大的變化時，(熱/冷，高低海拔)，必須重新設定化油器。

4 .當引擎使用一加侖燃油後，請將火星塞與

  燃燒室拆下來做細微的清理，並檢查是否

  正常。

5 .燃油是易燃品，請不要在附近有火源的地

  方發動引擎，並注意周邊安全。

6 .在試車期間，若是有發生廠商疏忽之機件損

  壞，請轉交購買商店寄回原廠，SH定會給您

  合理及完善的售後服務。

7 .當引擎放置長時間沒有使用時，剛開始準

  備發動會有化油器吸不到油的情形，此時

  請檢查所有油管油路是否順暢，並檢查油

  箱內濾心是否阻塞，化油器部分請將主油

  針和副油針拆下，將油針上累積的油垢清

  洗乾淨，再將油針依建議設定鎖回去化油

  器，以上檢查完畢後再重新安裝相關零件

  和油管，重新發動引擎。

8 .使用磨合台磨合引擎時，請注意磨合台兩邊

  腳座需垂直且高度需平行一致(如右圖示)

兩邊腳座需垂直 高度需平行一致
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兩邊腳座不垂直，平面不平行，

會導致引擎鎖上後引擎殼變型。


